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• Nel corso del 2023 è stata circolata la versione della EN 228 con le modifiche introdotte nella prima fase e 

risolti i commenti formulati dai membri del WG21. Il 30 novembre è stato quindi circolato il draft per l’Enquiry 

Ballot che si è svolto con scadenza 17 luglio 2024

• Ballot concluso positivamente e commenti soprattutto editoriali risolti

• La versione aggiornata della EN 228 è stata pubblicata con la richiesta di commenti editoriali finali entro il 18 

dicembre scorso. Il documento finale è stato quindi tradotto nelle lingue ufficiali per il voto formale che è 

stato attivato il 13 marzo scorso con scadenza l’8 maggio in tempo per poter discutere gli eventuali ultimi 

commenti editoriali nella riunione del WG21 che si terrà il 14 maggio a Berlino

• La versione della EN 228 di marzo 2025 riporta l’importante modifica che unifica le caratteristiche di 

distillazione dell’E70 per l’E10 e l’E5 riducendo il valore minimo per l’E10 di due punti percentuali. Questa 

modifica renderà più agevole etichettare le pompe con il simbolo E10 per chi volesse avviare la distribuzione 

di questo prodotto.

Systematic review EN 228:2012+A1:2017
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• LSPI – Low Speed Pre Ignition

• Il fenomeno LSPI avviene a bassa velocità del motore e a carichi elevati soprattutto con i motori moderni più spinti per migliorare i 

consumi. I parametri che si ritiene influenzino maggiormente il fenomeno sono gli aromatici, in particolare quelli pesanti (C9 e 

C10) e il FBP. Tuttavia non si ritiene percorribile l’adozione di un limite agli aromatici

• Nel lavoro della DIN è stato messo a punto il test method per la misura del CPI che sembra correli il fenomeno meglio del RON 

mentre il MON non correla. C’è anche una buona correlazione tra CPI e RON per cui ci si è chiesto perché sviluppare il nuovo 

metodo sul CPI. È stata comunque condotta un’enorme mole di lavoro e pertanto sembra inopportuno perdere tutti i dati generati. 

• È stato quindi deciso di inviare i dati al WG 36 per definire in ogni caso la precisione del metodo

• La DIN, nel frattempo, sta preparando il manoscritto del Metodo

Systematic review EN 228 – Technical comments
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Aggiornamenti WG 21 – Task Force Benzina E10+
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The addition of a requirement for a 

minimum ethanol content is further 

being investigated in CEN/TC 19. 

More information can be found in TR 

xxx.”



6

Aggiornamenti WG 21 – Task Force Benzina E10+

I limiti proposti sugli 

altri parametri

6

Property Units Limits Test method a 

    Class 
A 

Class 
B 

Class 
C/C1 

Class 
D/D1 

Class 
E/E1 

Class 
F/F1 

(See Clause 2) 

Vapour pressure (VP) kPa, min 

kPa, max 

45,0 

60,0 

45,0 

70,0 

50,0 

80,0 

60,0 

90,0 

65,0 

95,0 

70,0 

100,0 

EN 13016-1b 

EN 13016-3b 

% evaporated at 70°C, 
E70 

% (V/V), min 

% (V/V), max 

20,0 

68,0 

20,0 

68,0 

22,0 

68,0 

22,0 

68,0 

22,0 

68,0 

22,0 

68,0 

EN ISO 3405c 

EN 17306 

% evaporated at 
100°C, E100 

% (V/V), min 

% (V/V), max 

46,0 

75,0 

46,0 

75,0 

46,0 

75,0 

46,0 

75,0 

46,0 

75,0 

46,0 

75,0 

EN ISO 3405c 

EN 17306 

% evaporated at 
150°C, E150 

% (V/V), min 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 EN ISO 3405c 

EN 17306 

Final Boiling Point FBP °C, max 200,0 200,0 200,0 200,0 200,0 200,0 EN ISO 3405c 

EN 17306 

Distillation residue % (V/V), max 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 EN ISO 3405c 

EN 17306 

Vapour Lock Index 
(VLI)  
(10 VP + 7 E70) 

 
index, max 

 
-- 

 
-- 

C 
-- 

D 
-- 

E 
-- 

F 
-- 

  

Vapour Lock Index 
(VLI)  
(10 VP + 7 E70) 

 
index, max 

    C1 
1176 

D1 
1276 

E1 
1326 

F1 
1376 

  

a See also 6.6.1. 

b Dry Vapour Pressure Equivalent (DVPE) shall be reported.  

c See 6.6.2 

 

• Marzo 2025: Si è tenuta 

una riunione virtuale della 

TF per discutere i 

commenti finali alla 

norma

• Ultima modifica attuata: 

evaporato a 70 allineato 

alle due tabelle E5 ed E10 

della EN 228 
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Aggiornamenti WG 21 – Task Force Benzina E10+

I prossimi passi sulla E10+ dopo la riunione virtuale del marzo scorso
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• 13 maggio 2025: Riunione della TF E10+ a Berlino (mezza giornata) per predisporre la versione finale da presentare 

al WG 21 il giorno dopo

• 14 maggio 2025: Riunione del WG21 a Berlino, con l’obiettivo di approvare le bozze TS/TR per la presentazione al 

voto del CEN/TC 19

• Fine luglio 2025:  E’ il termine per la presentazione delle bozze finali al CEN per evitare che l’item venga ritirato
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E85 completamente rinnovabile
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Proposta di rivedere la EN 15293 (E85) per sostituire la componente fossile con component totalmente rinnovabili

• Benzina E85 – Benzina con 
un contenuto di etanolo fino 
all’85%. 

• Destinata solo a veicoli 
compatibili. 

• Recente iniziativa a livello 
CEN renderla rinnovabile al 
100% sostituendo la 
componente fossile con 
bionafta oppure e-nafta 
oppure ETBE

• I lavori di standardizzazione 
saranno avviati a breve
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Etichettatura benzina E10

6
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Aggiornamenti WG 24 – Revisione della EN 590 – Next step

• La scadenza per la presentazione della bozza di norma al CEN era il 1° aprile ed è stata 

regolarmente presentata

• L’enquiry si è concluso con il 100% di approvazione. 

• Commenti risolti ma non si riesce a saltare il voto formale che partirà il 10 aprile per 

concludersi il 6 giugno e arrivare alla pubblicazione nei mesi successivi
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Revisione della EN 590 – Density and Particle count
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Property Unit Limits Test method b

minimum maximum (see Clause 2)

Particle count ≥ 4 µm(c) a Counts/ml - 10 000 IP 630 c

a See also 6.5.1 and Annex A.
b See also 6.8.11.
c Procedure A or B. See also 6.5.2.

Table 2 — Additional requirement and test method for automotive diesel 

fuel at point of particle certificationa

• Nella revisione della EN 590 è stato stabilito un adattamento della densità minima a 815 anche in estate. Pertanto restano 

solo i limiti 815,0 minimo e 845,0 massimo che vengono inseriti direttamente nella tabella 1
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Aggiornamenti WG 24 – Revisione altre norme EN

• EN 16709 B20 – 30 – La votazione formale EN 16709 è stata chiusa e i commenti editoriali sono stati risolti nella bozza finale. I commenti 

tecnici saranno salvati per la prossima revisione. La versione 2024 è stata pubblicata in ottobre. NWIP approvato il 4 Marzo 2025 per 

l’allineamento alla EN 590

• EN 15940 Diesel paraffinici – La norma rivista è stata pubblicata nel 2024 mentre il TR 16389 l'ultima versione del rapporto tecnico è stato 

pubblicato nel 2023, ma sono stati ricevuti diversi commenti tecnici durante la votazione che necessitavano attenzione. Pertanto, si è deciso di 

pubblicare lo standard, ma di avviare immediatamente una revisione. Ballottaggio dal 6 marzo al 29 maggio

• EN 14214 Specifica FAME - L’Enquiry ballot previsto nei primi mesi del 2024 si è concluso con il  95% di approvazione. E’ emerso un problema 

con i national annex che secondo il CEN non sono ammessi a meno di una specifica approvazione da parte del BT del CEN. Più che chiedere 

l’approvazione su tutte le norme CEN si interverrà sul BT per avere l’interpretazione vera della posizione che hanno evidenziato.

• Il BT ha confermato che per le specifiche dei fuels si continuerà ad operare sugli annessi nazionali come fatto in precedenza e quindi il Formal 

Vote è stato avviato in questi giorni per concludersi a giugno 2025 con la pubblicazione della norma nei mesi successivi. 

• EN 16734 (B10) – l’avvio della revisione del B10 sarà programmato in aprile, dopo la risoluzione dei commenti sulla EN 590  per avere il 

completo allineamento alla EN 590. NWIP approvato il 4 Marzo 2025
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Etichettatura diesel B7 e B10
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• Con il recepimento della RED III il diesel B10 diverrà 

il combustibile di riferimento e il B7 il protection 

grade

• Da contatti con il MASE è stato stabilito di :

• Il B7 protection grade dovrà continuare ad 

essere disponibile su almeno il 30% dei punti 

vendita su base provinciale

• La distribuzione del B10 sui punti vendita 

avverrà su base volontaria nella prima fase
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RED III Implementation on diesel B7 e B10
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Article 4 Diesel fuel                                                                 Effects 

1. sub-paragraph 1: Member States shall 

ensure that diesel fuel may be placed on the 

market in their territory only if it complies 

with the specifications set out in Annex II.

This provision is unchanged, however the specification of 

diesel in Annex II of the FQD increased the maximum limit 

for FAME content from 7% to 10% v/v. This means that 

fuel suppliers may market B10 grade if they wish so.

1. sub-paragraph 2 - deleted:

Notwithstanding the requirements of Annex 

II, Member States may permit the placing on 

the market of diesel with a fatty acid methyl 

ester (FAME) content greater than 7 %.

The deletion of this provision has implications on the 

allowed biodiesel blends that are placed on the market, i.e. 

marketing higher strength blends than B10, e.g. B15, 

B20 or B30 (that fall with the scope of the directive) is 

no more possible.

1. sub-paragraph 2: Member States shall 

require suppliers to ensure the placing on the 

market of diesel with a fatty acid methyl 

ester (FAME) content of up to 7 %.

This provision provides for the so called ‘protection grade’ 

for marketing B10, meaning that B7 grade must be always 

available on the market. See paragraph 1 sub-paragraph 1 

and Annex II.



2

CEN TC 19 - WG 23 – LPG/DME Specification

• Aggiornamenti EN 589: la proposta in discussione prevede 

l'inclusione del DME al 12% V. nel GPL

• EN 27941 Contenuto di DME – CEN, EI e DIN insieme ad ISO 

aggiorneranno il metodo essendo datato e serve una revision 

generale

• ISO 8973 – Calcolo della densità e della tensione di vapore 

dei gas liquefatti –serve una revision per l’inclusion del DME

• Nella EN 589 una tabella sulle tensioni di vapore deve essere 

rivista per includere I potenziali blend con DME

• Etichettatura del GPL – Si dovrebbe utilizzare D0 per il GPL 

senza DME e D12 per indicare il GPL con contenuto di DME 

del 12%.

7



NAVI E AEREI
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Regolamento FuelEU Maritime  Regolamento ReFuelEU Aviation

ISO 8217/2024 del bunker marino si articola su quattro tabelle:

Tabella 1: distillati contenenti biofuels a qualunque percentuale. 

Tabella 2: distillati privi di biofuels. Contenuto De minimis di biofuels fino allo 0,5%

Tabella 3: fuel oil contenente biofuels a qualunque percentuale

Tabella 4: fuel oil privo di biofuels. Contenuto De minimis di biofuels fino allo 0,5% 

• ASTM D1655 Specification for Aviation Turbine Fuels

• DefStan 91-091 - Defence Standard Specification for Jet Fuel

• ASTM D7566 − 23 Standard Specification for Aviation Turbine Fuel 

Containing Synthesized Hydrocarbons



Vi invitiamo a seguirci sui 

nostri canali social

https://www.linkedin.com/company/muoversi/
https://www.unem.it/
https://twitter.com/unem_it
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